INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA LA
FRACCION | DEL ARTICULO 1 Y SE ADICIONAN LA FRACCION LV BIS AL
ARTICULO 3, LA FRACCION XII BIS AL ARTICULO 35 Y LA FRACCION IV BIS AL
ARTICULO 70, TODOS DE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL,
EN MATERIA DE ESTACIONES DE CARGA PARA AUTOS ELECTRICOS, A CARGO
DEL DIPUTADA ESTHER MARTINEZ ROMANO, DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL
PARTIDO DEL TRABAJO.

Esther Martinez Romano, Diputado Federal por el Grupo Parlamentario del
Partido del Trabajo a la LXV Legislatura del Honorable Congreso de la Unidn,
con fundamento en lo dispuesto por los articulos 71, fraccion Il de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; asi como por el
articulo 55, fraccion Il del Reglamento para el Gobierno Interior del Congreso
General de los Estados Unidos Mexicanos, someto a consideracion de esta
Soberania la presente iniciativa con proyecto de Decreto por el que se
reforma la fraccion | del articulo 1y se adicionan la fraccion LV BIS al articulo
3, la fraccién Xl BIS al arficulo 35 y la fraccion IV BIS al arficulo 70, todos de
la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), en materia de
Estaciones de Carga para Autos Eléctricos, con base en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En vista de los compromisos asumidos por el gobierno de nuestro pais en la
279 Conferencia de las Partes de la Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climdtico (COP-27), llevada a cabo en Sharm el
Sheikh, Egipto del 6 al 20 de noviembre de 2022, en el sentido de aumentar
la meta no condicionada de reduccidon de gases de efecto invernadero
(GEl) de 22% a 35% en 2030 y de manera condicionada hasta el 40% en 2030;
es que la presente iniciativa busca establecer las condiciones necesarias
para impulsar el desarrollo de la infraestructura necesaria, para acelerar la
transicion energética en materia de movilidad, con la intencion de
colaborar a disminucion la emision de gases de efecto invernadero.

Por tal razon, resulta necesario trabajar en la modificacion de nuestro marco
juridico, a fin de posibilitar el cumplimiento de las nuevas metas ambientales
del pais. Alrespecto, en el Informe de la Participacion de México en la COP-
27, se senala lo siguiente:

México reconoce la urgencia de actuar de manera sostenible y oportuna para
enfrentar los desafios y vulnerabilidades provocadas por los efectos del cambio
climdtico, reiterando la importancia de cumplir con los compromisos acordados en la
CMNUCC, con el Acuerdo de Paris y con la meta de limitar el calentamiento global a
1.5 °C con respecto a los niveles preindustriales.

Considerando lo anterior, durante la COP27, México, a través del Canciller Marcelo
Ebrard, anuncié el aumento de su meta no condicionada de reduccién de gases de
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efecto invernadero (GEl) de 22% a 35% en 2030 y de manera condicionada hasta el 40%
en 2030, con relacion a su linea base, en el entendido de que el financiamiento
internacional, la innovacion y transferencia tecnolégica permitirdn la implementacion
de dicho compromiso. Asimismo, ratificd la meta de reduccién de las emisiones de
carbono negro de 51% de forma no condicionada en 2030, y 70% de forma
condicionada.

Para cumplir con los nuevos y mds ambiciosos objetivos de mitigacion, se trabajard con
los sectores que mds emisiones de GEl producen en México, incluyendo el transporte, la
agricultura, la ganaderia la industria, el residencial y comercial. Ademds, se fortalecerdn
las acciones para el uso y cambio de uso de suelo vy silvicultura, la generacion eléctrica,
el uso de petréleo y gas y el manejo sostenible de residuos.

Aunado a lo anterior, México compartié que ha acelerado la construccién de parques
solares en territorio nacional, para lo cual se ha facilitado la colaboracién entre el sector
privado y la Comisién Federal de Electricidad. Por ello, se anuncid el Plan Sonora, con el
cual se construird en México la mayor planta solar de América Latina, asi como hasta
cinco plantas solares alrededor de los principales parques industriales de Sonora.

Ademds, anuncié los avances del Grupo de Trabajo para la Electrificacion del
Transporte (GTE), iniciativa en la que trabaja la Cancilleria junto con la Alianza México
de la Universidad de California, el Gobierno de Estados Unidos y la cual contempla un
diagndstico y recomendaciones elaboradas por académicos, miembros del sector
publico y privado de nuestro pais y de Estados Unidos, para identificar oportunidades
para la industria automotriz en la transicién al uso y manufactura de automdviles
eléctricos desde sus distintas aristas.

Dentro de los trabajos de la delegacion mexicana en la COP-27 destacan
el anuncio de los avances alcanzados por el Grupo de Trabagjo para la
Electrificacion del Transporte, un atinado y ambicioso proyecto binacional
México-Estados Unidos, el trabajo conjunto de ambos gobiernos podrd
garantizar a nuestras industrias automotrices una transicion planeada vy
eficiente hacia la movilidad eléctrica.

En este orden de ideas, es prioritario crear las condiciones necesarias y
adecuadas para fortalecer la integracion econémica regional del sector
automotriz de ambas naciones, con la finalidad de acelerar la
transformacion de nuestras plantas de ensamblaje y proveeduria hacia la
electromovilidad.

Aunado a lo anterior, con la intencidén de contribuir a la competitividad de
la industria automotriz del TMEC, siendo necesario el fortalecimiento del
mercado interno mediante politicas publicas que tengan como eje la
transicion de los parque vehiculares mayoritariamente eléctricos, siendo
necesario la creacion de redes nacionales de estaciones de recarga que
garantice a fransportistas y automovilistas disponer de estaciones de
recarga alo largo y ancho de cada uno de los tres paises. Sin lo anterior, no
serd posible la fransicion de motores de combustion a la electromovilidad.



Actualmente, sigue siendo muy limitada la oferta y demanda de vehiculos
eléctricos, debido a fres cuestiones; primero, existen pocos modelos;
segundo, resultan sustancialmente mds caros que los vehiculos que usan
combustibles fosiles y tercero no existe una adecuada red de estaciones de
recarga que garanticen la autonomia de dichos vehiculos para fransitar por
todo el pais. El reto serd revertir tal situacion, serd fabricar mdas modelos de
autos eléctricos a bajos costos y crear las condiciones necesarias para dotar
a México de una red nacional de estaciones de recarga publicas y privadas
en todo el pais.

En tal sentido, México no puede desaprovechar la oportunidad que la
coyuntura internacional le ofrece para intfegrar nuestra industria automotriz
con la norteamericana, cuyo gobierno busca crear un cluster para el
suministro regional de autopartes, semiconductores y baterias.

Tal situacién, nos pone en una situacion privilegiada para integrarnos al plan
del gobierno norteamericano en el desarrollo de la industria de los
semiconductores; al respecto habria que recordar los paros técnicos que
durante los Ultimos tres anos tuvieron que hacer las armadoras mexicanas
por falta en el suministro de los mismos.

La finalidad es reducir la dependencia que hoy se tienen de Asiq,
proponiendo que los semiconductores sean fabricados en Estados Unidos y
programados en México. En este mismo sentido, la industria del litio tendrd
un papel preponderante para el éxito de la integraciéon de la industria
automotriz en la regidén, como ocurre con el caso de Tesla, empresa que ha
externado su interés por invertir en México en minas de litio para surfir su
creciente mercado de vehiculos eléctricos y la construccion de una planta
industrial cerca del Aeropuerto Internacional Felipe Angeles, a fin de
aprovechar las ventajas logisticas que proporciona el aeropuerto.

Igualmente, el gobierno norteamericano, en 2022, anuncié subvenciones
por un monto de dos mil 800 millones de ddlares para impulsar la produccion
de baterias para vehiculos eléctricos y los minerales utilizados para
construirlas, con la intencidon de disminuir la dependencia de las armadoras
americanas de los componentes provenientes de China. En vista de lo
anterior, México se encuentra ante una gran oportunidad para atraer
enormes inversiones para la consolidacion de la industria automotriz
nacional.

Por otro lado, en el sitio de internet Portal Movilidad se expone Ia opinion de
Carlos Mir Céardenas, consultor regional para América Latina en el programa
de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) y colaborador en
la formulacion de la estrategia nacional de electromovilidad, sobre la
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llomada brecha regulatoria que empantana la transicion y masificacion de
la electromovilidad; estableciendo cuatro lineamientos generales:

e Los programas y politicas deben tener proyeccion mas alla del 2024:
“Esto limita la proyeccion de adopcion de medidas a mediano y largo
plazo”.

e Falta disposicion para regular la gestion de carga (estandarizacion,
modelos de negocios, homologacion de cargadores).

e Incentivos para la adquisicidn de vehiculos eléctricos e instalacion
de puntos de carga.

e Disposiciones administrativas y fiscales para aportar atraccion al
sector.

En cuanto a los puntos de recarga, senala el consultor que, es necesario
descentralizar los puntos de carga en el pais, indicdndose en la publicacion
que, la cantidad de puntos de carga es de 2074, de los cuales cuatro
entidades federativas concentran casi el 50% de los mismos: Jalisco (211),
Nuevo ledn (195), México (156) y Ciudad de México (397).

De igual manera, Portal Movilidad en su publicacion Diagndstico de
electromovilidad sComo es la situacion de Meéxico para enfrentar
compromisos en 20232, senala:

México comienza un 2023 plagado de promesas y desafios para el sector
de la electromovilidad.

En principio, al respecto de las firmas de vehiculos eléctricos en México,
son 13 las principales companias que ofertan: Audi, BMW, BYD, Ford,
Hyundai, JAC, Mercedes Benz, Nissan, Mitsubishi, Mini, Renault, Toyota y
Volvo.

Con esa cantidad, se encuenfra en la media regional, siendo Colombia
el pais con mds marcas presentes (21). Le sigue Costa Rica (19), Panamad
(15), Uruguay (14), Argentina y Paraguay (6), Ecuador (5) y Guatemala

(3).

Por otro lado, en el pais azteca se producen vehiculos electrificados a
partir de la actividad de diez firmas: General Motors en Coahuila; BMW
en San Luis de Potosi; Jac en Hidalgo; Link, Zacua, LM & TH y Audi en
Puebla y Evolte, Ford y lusa en el Estado de México.

En el plano de la inversion privada, 2022 cierra con mdltiples anuncios
sobre movilidad cero emisiones para el ano entrante. BYD, Evergo, Zacuag,
entre otros, han anunciado la expansién de su intervencidén en el pais.



En ofro plano, la infraesfructura de carga arriba a una suma de
estaciones que convierte a México en lider en esta materia. Segun los
dltimos registros, en todo el territorio existen 2078 estaciones.

De ellas, el 52,7% son de Tesla (1100 puntos). Por tipo de conector, le sigue
elSAEJ 17724 con el 37,5%; el 6,7%, Supercharger Tesla; el 1,5%, CHAdeMo.
El resto, Combo 1 y Combo 2.

Es de destacar que en México los privados tienen la posibilidad de vender
energia a vehiculos eléctricos y que no existe una estandarizacion de
cargadores o regulacién en torno a los precios.

Se espera que, a partir de la Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica
(ENME), exista algun avance al respecto. Dentro del plan, la normatividad
y homologacién de cargadores eléctricos es un punto a cumplir hacia el
ano 2030.

Cabe recordar que se establece como meta hacia el 2040 el desarrollo
de sistemas de cargadores publicos para autos ligeros y pesados en
ciudades y carreteras.

Como se podrd apreciar, la creacion de un sistema de recarga para autos,
camiones y autobuses eléctricos e hibridos enchufarles estd en ciernes,
corremos el grave riesgo de no poder alcanzar las ambiciosas metas que
nos hemos impuesto en el corto, mediano y largo plazo.

En este mismo sentido, es necesario precisar que el Programa para el
Desarrollo del Sistema Eléctrico Nacional (PRODESEN) es el instrumento que
detalla la planeacién anual del Sistema Eléctrico Nacional con un horizonte
a quince anos y que concreta la politica energética nacional en materia de
electricidad, alineada al Plan Nacional de Desarrollo 2019 — 2024.

Dicho programa, define la planeacién del Sistema Eléctrico Nacional, en la
cual se incluyen los elementos relevantes de ofros instrumentos de
planeacion, tales como el Programa Indicativo para la Instalacion y Retiro
de Cenftrales Eléctricas, asi como los programas de ampliacion vy
modernizacidon de la Red Nacional de Transmision y de las Redes Generales
de Distribucion. Al respecto, resulta preocupante que en dicho plan, no se
visualice la creacidén de una red nacional de establecimientos para la
recarga eléctrica de los automotores.

Asimismo, en el estudio denominado Alianza por la Electromovilidad en
México, Plan Estratégico 2019-2022, a cargo de PROCOBRE Centro
Mexicano de Promocién del Cobre, A.C. se advierte de la importancia que
tendrd la energia eléctrica en la transicion a energias mdas amigables con el
ambiente.



La transicidon energética es una demanda impostergable. De acuerdo con el
Balance Nacional de Energia (2016) de la Secretaria de Energia (SENER), el
sector transporte consume cerca del 47% de la energia a nivel nacional y
contribuye con el 26% de las emisiones de CO2. El 65% de esta energia proviene
de gasolinas y 26% de diésel. La adopcidn de la electromovilidad representaria
un cambio que afectaria de manera sustancial la economia de toda la
cadena de suministro de gasolina y de diésel, haciendo obsoletas a 11,774
gasolineras a nivel nacional (www.autosrpm. com/movilidad/cuantas-
gasolineras-hay-por autos-en-mexico/). Las consecuencias econdmicas
implicarian términos de generacion de desechos de equipos y materiales e
instalaciones, asi como de las afectaciones de los valores de propiedades.

Resolver el desafio de la movilidad requiere y requerird acciones audaces y
coordinadas de los sectores publico y privado. Los avances tecnoldgicos y la
comercializacioén, la financiacidn, las politicas inteligentes y la innovacion serdn
necesarias para lograr mejoras en la productividad y crear entornos mdads
sostenibles en nuestras ciudades.

El consumo de diésel y gasolina representa alrededor del 40% de cada barril de
petrdleo (Garday & Gately, 2010). La eficiencia energética que podria
generarse con la adopcion de la electromovilidad seria sustantiva. Lo anterior
implicariac un consumo mads productivo de la electricidad a base de
combustible fdsil. Si bien el uso de medios de transporte por electricidad no
elimina el uso de combustibles fdsiles, si acelera la transicién hacia una matriz
energética mads limpia.

La iniciativa planteada por la International Copper Association México para la
formacién de un grupo mixto, donde confluyen organizaciones publicas y
privadas, busca sembrar el optimismo con el que hay que mirar al futuro,
semillas que ayuden a México a evitar un futuro de estancamiento en la
evolucién de la movilidad urbana. Ya existe un movimiento perceptible hacia
nuevos servicios multimodales, que facilitan los viajes al combinar: caminar,
frasportarse en vehiculos, autobuses, motocicletas, bicicletas, patines y trenes,
asi como servicios de transporte compartido. Si bien nuevas tecnologias y
nuevos modelos de negocios se estdn introduciendo en paises mds ricos, estas
tendencias también son relevantes para las economias emergentes, como la
mexicana. No solo se trata de automaviles, autobuses urbanos o transporte de
carga eléctricos, sino también de motocicletas, bicicletas y patines eléctricos
e inclusive transportes aéreos. Cada una de estas modalidades representard
desafios tecnoldgicos y abrird nuevas oportunidades de negocio en la
economia.

La velocidad y el alcance de la transformacidn de la movilidad serdn diferentes
en cada pais. Es preciso destacar el surgimiento de arquetipos urbanos que hoy
en dia ya privilegian una mayor densidad de poblacidon, ciudades verticales y
con una mayor madurez de transporte publico. En términos de infraestructura
de carga publica, de acuerdo con el Programa de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente (2018) se habian instalado 2,017 puntos de recarga publicos
hasta septiembre de 2018. El programa de carga publica se implementd en
colaboracién con el sector publico y privado en la Ciudad de México,
Guadalagjara, Saltilo y Monterrey. A mayo de 2019, México cuenta con 13



supercargadores de la marca Tesla y tiene mds en proceso de instalacion, o
cual permitirg cruzar el pais de Nuevo Ledn a Guerrero y de Nayarit a Quintana
Roo.

De acuerdo con el registro administrativo de la industria automotriz de vehiculos
ligeros por parte de la Asociacion Mexicana de la Industria Automotriz (AMIA)
e INEGI (Figura 2], de 2016 a marzo de 2019 se registraron en el pais 782 vehiculos
100% eléctricos, 3,601 hibridos enchufables y 37,786 hibridos convencionales.
Esto representa 42,169 vehiculos ligeros vendidos, equivalente al 0.28% de la
flota vehicular segun el registro de venta al publico de vehiculos ligeros por
marca, modelo, segmento y pais de origen del INEGI (2019)

Es importante destacar que segin datos proporcionados por el sitio Portal
Movilidad dentro del ranking de paises con mds infraestructura para la
recarga de automotores eléctricos, el Unico pais de Latinoamérica que
figura es Brasil, senalando la publicacion:

La edicion 2022 del EV Charging Index dio a conocer el resultado del ranking
en el indice global de infraestructura para autos eléctricos realizado por la
consultora Roland Berger. sQué pasa con los paises latinoamericanos?

Las ventas de vehiculos eléctricos y la infraestructura de carga crecieron en
casi todas las regiones en la primera mitad de 2022, segun la tercera edicion
del Indice de carga de vehiculos eléctricos de Roland Berger, con un aumento
de las ventas del 6% en comparacion con la segunda mitad de 2021.

El indice, que cubre 30 mercados clave y se basa en 15.000 respuestas a
encuestas, también encontré que las percepciones de los clientes sobre los
vehiculos eléctricos han cambiado poco a pesar de la recesion econdémica
mundial y los altos precios de la energia causados por la guerra en Ucrania.

Pero no todo fueron buenas noticias: los resultados mostraron que los mercados
europeos se vieron muy afectados porlos aumentos de precios, lo que provocd
que el interés en los vehiculos eléctricos y las ventas cayeran.

China encabezd el indice, que se basa en 27 indicadores clave de la industria,
con una puntuacién de 81 sobre 100. Esto significa que ahora ha terminado en
el primer puesto en las tres ediciones del indice (las ediciones uno y dos
cubirieron la primera y la segunda mitad de 2021).

Alemania (71) y Holanda (69) terminaron en segundo vy tercer lugar
respectivamente, eliminando a EE. UU. (68) de los tres primeros. Mientras tanto,
el Reino Unido (66) recuperd su posicidon entre los cinco primeros. En general, el
puntaje promedio aumentd en comparacion con la segunda edicidon del
informe.
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Los paises de Oriente Medio fueron los que menos puntuaron. En Ips fres dltimos
puestos del ranking se encuentran Vietnam (26 puntos), Emiratos Arabes Unidos
(26) y Arabia Saudi (16).

Los paises de América del Norte se desempenaron mejor. La infraestructura
también estd creciendo rdpidamente en Asia y Europa.

Solo en los primeros seis meses de 2022, se instalaron alrededor de 381.000
puntos de carga publicos en China, mientras que Estados Unidos implementd
alrededor de 14.600, a la cabeza de América del Norte.

Es importante senalar, que los paises donde se observa un mayor avance en
la substitucidon de autos que usan combustibles fosiles por autos eléctricos,
tuvieron que emprender importantes programas publicos para incentivar,
entre su poblacién, la compra de estos Ultimos.

Asi, en Noruega, pais lider en la conversion de su parque vehicular a modelos
eléctricos, su gobierno tenia contemplado que el 40% de todos los autos
nuevos comercializados durante 2022, fueran eléctricos o hibridos. Lo
anterior, no seria posible sin los numerosos incentivos que las autoridades
noruegas otorgan a sus ciudadanos, como son: Nno pagan el impuesto de
importacién, el VAT (similar a nuestro IVA), peaje en carreteras, ferries o
impuestos por emisiones. Ademads, pueden estacionarse gratis en diferentes
puntos de la ciudad y utilizar carriles exclusivos para el transporte publico.

Todos los apoyos senalados anteriormente hubieran resultado insuficientes,
sin la construccion de una amplia red nacional de estaciones de recarga en
Noruega, asi lo muestran las fres ediciones del EV Charging Index sobre el
ranking en el indice global de infraestructura para autos eléctricos, donde
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Noruega a ocupado los primeros lugares en las tres ediciones de dicho
estudio.

Por lo antes senalado, la presente iniciativa fiene como finalidad, el
contribuir a crear un marco juridico que favorezca e impulse la
electromovilidad en la planificacion y desarrollo de nuestras ciudades vy
localidades rurales.

Para lo cual, se propone una modificacion y tres adiciones a la LGMSV, con
la finalidad de impulsar la planificacién y construccion de una red nacional
de estaciones de recarga para automotores eléctricos e hibridos
conectables.

En tal senfido, se propone modificar la fraccion VIII de la LGMSV, para
establecer las bases para priorizar los modos de fransporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, a través de la
creacion del Sistema Nacional de Recarga Eléctrica a fin de contribuir a la
transicion hacia la electromovilidad.

Igualmente, se adiciona una fraccién LV Bis al articulo 3 de la LGMSYV, para
establecer la definicion del Sistema Nacional de Recarga Eléctrica, como el
Sistema de infraestructura publica y privada para la recarga de baterias de
vehiculos eléctricos e hibridos conectables, para acelerar la transicidon a la
electromovilidad.

Asimismo se adiciona una fraccién Xl Bis al articulo 35 de la LGMSYV, para
establecer dentro de los criterios para el diseno de infraestructura vial, el de
la electromovilidad, con la finalidad de impulsar la construccion de
infraestructura publica, a fin de garantizar la transicion energética y el
cumplimiento de los acuerdos internacionales firmados por nuestro pais en
materia ambiental.

Por Ultimo, se propone adicionar una fraccién IV Bis al articulo 70 de la
LGMSYV, para que la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano sea
la encargada de coordinar los esfuerzos con las entidades federativas,
municipios y demarcaciones territoriales de la Ciudad de México para la
creacion del Sistema Nacional de Recarga Eléctrica, a fin de impulsar la
electromovilidad en nuestro pais.

Con la finalidad, de facilitar e ilustrar de mejor manera Ios cambios y
adiciones propuestos a la LGMSV, se presenta el siguiente cuadro
comparativo:



Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Texto vigente

Texto Iniciativa

Articulo 1. La presente Ley es de
orden publico e interés social y de
observancia general en todo el
territorio nacional, en términos de lo
dispuesto en el pdrrafo décimo
séptimo del articulo 4o0. y 73,
fraccion XXIX-C, de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, en materia de
movilidad y seguridad vial, y tiene
por objeto establecer las bases y

principios para  garantizar el
derecho a Ila movilidad en
condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficienciaq,

sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad.

La presente Ley tendrd por

objetivos:

LaVil. (...

VIII. Establecer las bases
para priorizar los modos
de transporte de
personas, bienes vy
mercancias, con

menor costo ambiental
y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos
no contaminantes y la
intermodalidad;

Articulo 1. La presente Ley es de
orden publico e interés social y de
observancia general en todo el
territorio nacional, en términos de lo
dispuesto en el pdrrafo décimo
séptimo del articulo 40. y 73,
fraccion XXIX-C, de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos
Mexicanos, en materia de
movilidad y seguridad vial, y tiene
por objeto establecer las bases y

principios para garantizar el
derecho a Ila movilidad en
condiciones de seguridad vidl,
accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad.

La presente Ley tendrd por
objetivos:

l. a VIl

(..)

VIII. Establecer las bases
para priorizar los modos
de transporte de
personas, bienes vy
mercancias, con
menor costo ambiental
y social, a través de la
creacion del Sistema
Nacional de Recarga
Eléctrica, para la
fransicion a la
electromovilidad;

asimismo la movilidad
no motorizada,
vehiculos no
contaminantes la
infermodalidad;

Y

IX.y X.

(...)

10




IX.y X. (...)

Articulo 3. Glosario.
Para efectos de esta Ley, se
entenderd por:

(...)

SIN CORRELATIVO.

[.a LV.

LVI. a LXX. (...)

Articulo 3. Glosario.
Para efectos de esta Ley, se
entenderd por:

l.alV. (..

)

LV Bis. Sistema Nacional de
Recarga Eléctrica:
Sistema de
infraestructura publica
y privada para la
recarga de baterias de
vehiculos eléctricos e

hibridos conectables,
para acelerar la
fransicion a la

electromovilidad;

LVI. a LXX. (...)

Articulo 35. Criterios para el
diseno de infraestructura vial.

La Federacion, las entidades
federativas, los municipios y las
demarcaciones territoriales de la
Ciudad de México en el dmbito de
su competencia considerardn,
ademads de los principios
establecidos en la presente Ley, los
siguientes criterios en el diseno vy
operacion de la infraestructura vial,
urbana y carretera, para garantizar
una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

LaXIl (...)

SIN CORRELATIVO.

Articulo 35. Criterios para el
diseno de infraestructura vial.

La Federacion, las entidades
federativas, los municipios y las
demarcaciones fterritoriales de la
Ciudad de México en el ambito de
su competencia considerardn,
ademas de los principios
establecidos en la presente Ley, los
siguientes criterios en el diseno vy
operaciéon de la infraestructura vial,
urbana y carretera, para garantizar
una movilidad segura, eficiente y de
calidad:

LaXIl (...)

XIl Bis. Electromovilidad.
Impulsar la
construccion de

infraestructura publicaq,
a fin de garantizar la
transicion energética y
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el cumplimiento de los
acverdos
internacionales
firmados por nuestro

pais en materia
ambiental;
XIIL y XIV. (...) XIIL y XIV. (...)

Articulo 70. Secretaria de Articulo 70. Secretaria de
Desarrollo Agrario, Territorial vy | Desarrollo Agrario, Territorial y
Urbano. Urbano.

Corresponden a la Secretaria de Corresponden a la Secretaria de
Desarrollo  Agrario, Territorial vy | Desarrollo  Agrario,  Territorial y
Urbano las siguientes atribuciones: | Urbano las siguientes atribuciones:

lL.alVv. (...) l.alv. (...)

SIN CORRELATIVO. IV Bis. Coordinarse con las
entidades federativas,
municipios Yy

demarcaciones
territoriales de la
Ciudad de México para
la creacion del Sistema
Nacional de Recarga
Eléctrica;

V.y XV. (...) V.y XV. (...)

Por lo anteriormente expuesto, someto ala consideracion de esta honorable
asamblea la siguiente iniciativa con proyecto de

Decreto por el que se reforma la fraccion | del articulo 1 y se adicionan la
fraccién LV BIS al articulo 3, la fraccién Xl BIS al articulo 35 y la fraccién IV
BIS al articulo 70, todos de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, en
materia de Estaciones de Carga para Autos Eléctricos.

Unico. Se reforma la fraccién | del articulo 1y se adicionan la fraccidn LV BIS
al articulo 3, la fraccién Xl BIS al articulo 35 y la fracciéon IV BIS al articulo 70,
todos de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, para quedar como
sigue:
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Articulo 1. La presente Ley es de orden publico e interés social y de
observancia general en todo el territorio nacional, en términos de lo
dispuesto en el pdrrafo décimo séptimo del articulo 40. y 73, fraccion XXIX-
C, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia
de movilidad y seguridad vial, y tiene por objeto establecer las bases y
principios para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad.

La presente Ley tendrd por objetivos:
LaVI. (...)

VIII. Establecer las bases para priorizar los modos de fransporte de
personas, bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, a través
de la creacién del Sistema Nacional de Recarga Eléctrica, para la transicion
a la electromovilidad; asimismo Ia movilidad no motorizada, vehiculos no
contaminantes y la infermodalidad;

IX.y X. (...)

Articulo 3. Glosario.
Para efectos de esta Ley, se entenderd por:

l.alV. (...)

LV Bis. Sistema Nacional de Recarga Eléctrica: Sistema de infraestructura
publica y privada para la recarga de baterias de vehiculos eléctricos e
hibridos conectables, para acelerar la transiciéon a la electromovilidad;

LVI. a LXX. (...)
Articulo 35. Criterios para el disefio de infraestructura vial.

La Federaciéon, las entidades federativas, los municipios y las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en el dmbito de su
competencia considerardn, ademads de los principios establecidos en la
presente Ley, los siguientes criterios en el diseno y operacion de la
infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad
segura, eficiente y de calidad:

Laxl (..
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XIl Bis. Electromovilidad. Impulsar la construccion de infraestructura
publica, a fin de garantizar la transicion energética y el cumplimiento de los
acvuerdos internacionales firmados por nuestro pais en materia ambiental;

Xl y XIV. (...)
Articulo 70. Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano.

Corresponden a la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano las
siguientes atribuciones:

lLalv. (...

IV Bis. Coordinarse con las entidades federativas, municipios vy
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México para la creacién del
Sistema Nacional de Recarga Eléctrica;

V.y XV. (...)

TRANSITORIO

Unico.- El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

Dip. Esther Martinez Romano

| N\oo
Y WA

i 7/ / W

Senado de la Republica, a 1 de agosto de 2023.
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